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הנדון:  תאונת דרכים מיום 2 במרץ 2011 – טל שביט ז"ל. 

אני הח"מ, נתבקשתי על ידכם, לחוות דעתי המקצועית בענין תאונת דרכים, שארעה בתאריך כפי שצויין לעיל, סמוך לשעה 14:30, ביציאה מכביש 5 מזרח לכביש 4 דרום, בין אופנוע למכונית נוסעים, שבעטיה נהרג רוכב האופנוע טל שביט ז"ל.  
אני נותן חוות דעתי זו במקום עדות בבית משפט ואני מצהיר בזאת כי ידועות לי היטב הוראות חוק עונשין בדבר מתן עדות שקר בבית משפט.

דין חוות דעתי זו כשהיא חתומה על ידי, כדין עדות שנתתי בבית משפט.

ואלה פרטי השכלתי:  בוגר במדעים: B.Sc  - בטיחות בתעבורה

                                    מוסמך במדעים: M.Sc  - בטיחות
                                     CMSU – Central Missouri State University USA 

ואלה פרטי נסיוני המקצועי:

עבודה במרכז מחקר והדרכה בחו"ל

פיתוח תכניות לבטיחות בדרכים לכוח הרב לאומי בסיני (MFO )
מחקרי בטיחות עבור משרד התחבורה.

מרצה בקורסי קציני בטיחות בתעבורה בנושא: חקירה ושיחזור תאונות דרכים.

ייעוץ בטיחות מול הנדסת תנועה במישור העירוני ובינעירוני.

חקירת תאונות דרכים ומתן חוות דעת מומחה.

בשרות מילואים במחלקת בטיחות מטכ"ל: פיתוח מחקרי עומק בתחום מאפייני תאונות דרכים קטלניות וקשות.
כתיבת ספר הדרכה - השתלמות לרכיבה בטוחה על אופנוע. עבור צה"ל.

הדרכת קבוצות רוכבי אופנועים במשטרה צבאית ברכיבה מתקדמת.
מחזיק ברישיון הנהלה מקצועית לבתי ספר לנהיגה, לכל סוגי כלי הרכב. 

להלן חוות דעתי:
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1.  תאור מקום הארוע
1. יציאה מכביש 5 מזרח לכביש 4 דרום, 2 נתיבי נסיעה בתקן כביש בינעירוני            המתאים למהירות מרבית 90 קמ"ש. אין הגבלת מהירות בציר היציאה.(תמונה 1).0
2. שול הכביש מימין תקין, כולל גדר בטיחות. (תמונה 1).
3. גיאומטריית כביש היציאה כוללת עיקול ראשוני, עמוק יחסי המותאם אף הוא למהירות התקן של 90 קמ"ש (תמונה 2 ), ועיקול קל (תמונה 3 ) המאפשר לכלי הרכב להמשיך בנסיעה בקו ישר להשתלבות עם כביש 4 .
4. משיא העיקול הקל, המרחק למקום התאונה הוא 96 מ' כביש ישר  (תמונה 4).
5. עד לאזור התאונה, 2 נתיבי הנסיעה מוגבלים משמאל עם שוליים וגדר בטיחות המפרידים את התנועה מן התנועה הזורמת ב- 3 נתיבים בכביש 4 דרום (תמונה 3).
6. באזור התאונה קיים אי תנועה משורטט ד-14(תמונה 5) בצורת משולש, ההופך להיות קו הפרדה בין נתיבי התנועה על כביש 4 דרום, עד להשתלבות בין הכבישים. בקטע אי התנועה בה נמצא כלי הרכב המעורב בתאונה, רוחב אי התנועה בין 8 מ' ל-6.5 מ'. 
7. מאזור התאונה דרומה, 2 נתיבי ההשתלבות ממשיכים עוד  300 מ' ומתמזגים לנתיב אחד. כעבור 300 מ' נוספים הנתיב מתמזג לנתיבי הנסיעה של כביש 4 דרום.
8. 500 מ' צפונה מאזור התאונה, גשר מחלף מורשה (תמונה 6 ).
9. שדה ראייה פתוח.
10. שעת התאונה 14:30 לערך. תנועת כלי רכב רציפה המתאימה לכביש מרכזי זה. כביש יבש ונקי ממזהמים.

2. שיחזור התאונה 
1. אופנוע מסוג קוואסקי 1000Z ש.י. 2011  מס' רישוי 23-353-74 נהוג על ידי טל שביט ז"ל, נוסע ביציאה מכביש 5 מזרח להשתלבות עם כביש 4 דרום.

2. רכב מסוג פולקוואגן גולף ש.י. 2009 מס' רישוי 21-802-67 נהוג על ידי בר עם חיים אליהו, חונה על שול ימין בנתיב היציאה כמוצג בתמונה 4, ע"י מכונית מסוג אופל אסטרה המוקפת בעיגול.
3. האופנוע נוסע במהירות שיוט המתאימה לכביש בינעירוני. רוכב האופנוע מבחין במכונית הגולף בשול הכביש, ובנקיטת אמצעי זהירות מתבקש, ממשיך בנסיעה בשליש השמאלי של הנתיב השמאלי, סמוך לקו ההפרדה הלבן.
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4. בהתקרבו לאזור בו ארעה התאונה, יוצא רכב הגולף מהשול, "חותך" את שני הנתיבים בזוית ישרה או קרובה לכך, במגמה להגיע לאי התנועה המשורטט (ד-14).
5. רוכב האופנוע שדרכו נחסמת בניגוד לכל הגיון תעבורתי, בולם אך אינו מצליח למנוע את ההתנגשות עם מכונית הגולף.
6. מכונית הגולף שיצאה מהשול בזוית ישרה, או קרוב לכך, היתה קרובה לאי התנועה. האופנוע פגע במכונית משמאל לעמוד שבין הדלתות – דלת הנהג (תמונה 7 – נלקחה מאתר Hnn).
7. רוכב האופנוע המשיך את התאוצה לאחר שהאופנוע פגע ברכב, ופוגע עם הקסדה במשקוף דלת הנהג, ובהמשך מעופו פוגע איבר מאברי גופו בשמשה הקדמית ונזרק מעבר לרכב. 
8. מכונית הגולף שהיתה בנסיעה בזוית קרובה ל-90 מעלות במגמה להגיע לאי התנועה, כתוצאה מההתנגשות נעצרה על אי התנועה בזוית קרובה ל-45 מעלות ביחס לכיוון הנסיעה על כביש 4. (תמונה 7)
9. תנועת מכונית הגולף, שלא יכלה להיעצר על אתר, פיזרה בסמוך ולשמאלה חלקי מתכת ופלסטיק והאופנוע נהדף לשמאל בסמוך לרכב (תמונה 7).
3. דיון 
1. כביש 5 וכביש 4 לרבות הכניסות ויציאות לכבישים אלו במחלף מורשה, ידועים בנפח תנועה כבד משך רוב שעות היממה. 
2. מספירות תנועה שמרכזת הלשכה המרכזית לסטטיסטיקה עולה כי בשעה  14:00 (ממוצע שנתי יומי), בקטע הכביש בין מחלף הכפר הירוק למחלף מורשה חולפות כ-5000 מכוניות בשעה(שנת 2009). חלק ממספר כלי הרכב יורד במחלף מורשה לכיוון כביש 4 דרום (כיוון הגעתם של כלי הרכב המעורבים בתאונה), ולכיוון כביש 4 צפון.
3. רכב החונה על השול, מהווה סכנה בטיחותית לתנועה. רכב עם תקלה יחנה צמוד עד כמה שאפשר לגדר הבטיחות, יפעיל אותות מצוקה ויציב משולש אזהרה כנדרש בחוק. בתמונה 8 ניתן לראות מכונית מסוג אופל אסטרה, חונה צמוד לגדר הבטיחות והנהג יכול לפתוח דלת ולצאת מהרכב, מבלי שייכנס לנתיב הנסיעה.
4. נהג החונה על השול ורוצה להשתלב בתנועה, יעשה כן לאחר שבדק את התנועה הקרבה, יאותת וישתלב  לנתיב הסמוך אליו, הימני.
5. חציית שני נתיבים בניצב לתנועה בכביש בינעירוני מרכזי, גורמת לסיכון בטיחותי
מהרמה הגבוהה ביותר, שאף לא ניתן לצפות אותה מראש. 
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6. המחוקק נתן דעתו לחובת הזהירות הנדרשת מהנהג,לפחות ב- 3 תקנות תעבורה:  
תקנה 21:  (א) כל עובר דרך חייב להתנהג בזהירות.
                  (ב) כל עובר אורח חייב להתנהג באופן שלא – 

                   (1) יקפח זכותו של אדם להשתמש שימוש מלא באותה דרך.

                   (2) יגרום נזק לאדם או לרכוש ולא יתן מקום לגרום נזק כאמור.

                   (3) יפריע את התנועה ויעכבנה.

                   (4) יסכן חיי אדם.

                 (ג)  לא ינהג אדם רכב בקלות ראש או בלא זהירות, או ללא תשומת לב 

                      מספקת בהתחשב בכל הנסיבות ובין השאר בסוג הרכב, במטענו,

                      בשיטת בלמיו ומצבם, באפשרות של עצירה נוחה ובטוחה והבחנה 

                      בתמרורים, באותות שוטרים, בתנועת עוברי דרך ובכל עצם הנמצא על 

                      הדרך או בסמוך לה.

תקנה 40: (א) לא יסטה נוהג רכב מנתיב נסיעתו אם עלול הדבר לגרום להפרעה או 

                       סיכון.

תקנה 41:  נוהג רכב לא יפנה ימינה או שמאלה תוך כדי נסיעה או כשהוא מתחיל   לנסוע, ולא יסטה מקו נסיעתו, אלא במהירות סבירה ובמידה שהוא יכול לעשות זאת בבטחה בלי להפריע את התנועה ובלי לסכן אדם או רכוש. 

7. הפרוט הזה בתקנות אינו בכדי. התעלמות גם אם  מתג אחד, עלולה  לגרום פגיעה בנפש וברכוש.
8.  בכל תאונה בה מעורבים מכונית ואופנוע, אמירתו הראשונה של נהג המכונית: "לא ראיתי אותו". 
9. נהג מכונית הגולף ביקש לבצע פעולת נהיגה מסוכנת ביותר. מקבל החלטה ויוצא לדרך.
10. נהג מכונית הנוסעים לא לקח בחשבון, את המשמעות של עומס התנועה בציר שבו הוא נמצא, ואת העובדה שבשנייה שהחזיר מבטו לפנים, גם אם בדק במראה, בכביש מרובה נפח התנועה בה היה, התנועה זורמת וכלי רכב מגיעים ללא הפסקה. 
11. אם הנהג היה מסתפק בסטייה לנתיב הימני בלבד בכיוון נסיעתו, לא הייתה מתרחשת התאונה. 
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12.  יתר על כן, סביר שגם אם נהג מכונית הגולף הסתכל במראות או הסיט ראשו לאחור לחפש מכוניות, או הפוגה קצרה בזרם התנועה,  הוא לא ראה ולא חיפש אופנוע, שבקלות יכול להימצא ב"שטח מת" של שדה הראייה שלו.
13. סימני הפגיעה בשני כלי הרכב, מעידים על כך שמהירות האופנוע ברגע האימפקט היתה נמוכה יחסית, והתרחשה בזוית קרובה ל-90 מעלות.
14. בתאונות אחרות שבהן פגע אופנוע בצידה של מכונית נוסעים, נגרם חיתוך של דופן המכונית וחדירה מאסיבית פנימה. 
15. במתאר התאונה בין מכונית הגולף והאופנוע, היתה נגרמת פגיעה קשה עד קטלנית גם לנהג המכונית, לו היה האופנוע פוגע בה במהירות גבוהה.
                     4.   מסקנות
1. התנהגותו של נהג הגולף היתה חריגה ביותר בהתייחסות לחוקי התעבורה וההתנהגות בדרך. 
2. ניסיון שלי למצוא עבירת תנועה זהה שגרמה בעבר לתאונה בכביש בינעירוני בישראל – העלה חרס.
3. מבחינת רוכב האופנוע, דומה הדבר להנחתת קיר בטון לפניו במהלך הנסיעה בכביש הבינעירוני, בנקודה שלא תאפשר לו להגיב כלל.
4. תוצאת האימפקט / הפגיעה כפי שנראית על מכונית הגולף, מעידה שפעולתו המיידית של רוכב האופנוע טרם התאונה, היתה בלימה. זאת ככל הנראה הפעולה היחידה שבה הוא היה יכול לנקוט.
5.  ניתן לקבוע בצורה חד משמעית שהתנהגותו של נהג מכונית הגולף, היא הגורם לתאונה, ולרוכב האופנוע לא היתה אפשרות והסיפק להימנע ממנה.
6. המסקנה האופרטיבית המשמעותית ביותר שאפשר להסיק מניתוח תאונה זו, היא שנדרש שיפור משמעותי של פעולות ההסברה לנהגי מכוניות בנוגע לכלי רכב דו-גלגלי מסוגים שונים. כך, למשל, הדרכה והסברה נכונה לנהגים איך "לחפש" נכון אחד את השני בדרך, שימוש נכון במראות ובהסטת ראש כדי לבטל את "השטחים המתים" סביב הרכב, עשויים למנוע את התאונה הבאה.
בכבוד רב
אמציה גזית
מצ"ב: 8 תמונות
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